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RAPPEL DE LA DEMARCHE

e Circulations ferroviaires suspendues entre Thiers et Boen depuis juillet 2016

e Investissements sur les sections périurbaines Clermont-Ferrand <> Thiers et Boén <> Saint-Etienne
dans le cadre du Plan de sauvetage des petites lignes (CPER 2015-2020)

e Délibérations de la Région en 2021 : demande de préserver les installations ferroviaires sur la partie
centrale et lancer une étude d’opportunité

e Démarrage de I'étude en mars 2022 :

e Financement 100 % Région (296 500 € au Plan de relance)
e Maitrise d'ouvrage SNCF Réseau (diagnostic de I'infrastructure)
e Mission technique et territoriale confiée au Cerema :
 Diagnostic de |'offre et des usages des transports sur le corridor de Clermont a Saint-Etienne
e Proposition et évaluation de scénarios d’évolution de |'offre ferroviaire et/ou routiére
e Echanges avec les acteurs territoriaux :
e Réunion de présentation en mars 2022
e Entretiens d’acteurs au printemps — ete 2022
e Présentation du diagnostic et ateliers techniques fin septembre 2022

La voie en approche de
I'ancienne gare de Chabreloche
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AUTRES ELEMENTS DE CONTEXTE

e Volet mobilité du CPER 2023-2027 : négociation a venir en 2023,
des les mandats délivrés aux Préfets

e Schémas directeurs des étoiles ferroviaires
de Clermont-Ferrand et Saint-Etienne

@ Powts tontboes du plinmiie « noym &
Y = 4 @ Fonb bonvens du pinmts

e Objectif de répondre aux besoins de mobilités autour des aires urbaines en — D e sty e |

= £l Famowass de Lyon

améliorant la performance du réseau ferroviaire (orientation du SRADDET) > '

e Des hypothéses de desserte a différents horizons 2025 > 2040 qui
permettront de définir les investissements nécessaires sur les branches
périurbaines et de construire une trajectoire

e Etudes inscrites au Plan de relance. Maitrise d’ouvrage SNCF Réseau et co-
financement Etat, Région et Métropole / Péle métropolitain

e Reéalisation des études sur 2023-2024
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METHODOLOGIE

Analyse bibliographique

e Schémas et données
techniques

Tournée terrain fin Juin - Synthése technique
début Ui||et 2022 Etat des lieux par

e Confronter les analyses domaine technique
bibliographiques d'infrastructure

e Identifier les évolutions Synthése technique
visibles lorsque la
végétation le permet

e 341 PV Ouvrages d'art
e 96 PV Ouvrages en terre
e Rapports d’expertise

DONNEES TECHNIQUES ET ECONOMIQUES DE 2022
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

Une VOIE hors d'age sur I'ensemble du linéaire - a renouveler en totalite
Une STRUCTURE D’ASSISE a reprendre sur une partie du linéaire

De nombreux Tunnels et des OUVRAGES D’ART en état globalement correct
Des évolutions contrastées sur les OUVRAGES EN TERRE nécessitant des

inspections plus fines aprés débroussaillage avec un développement rapide
de la végétation dans certaines zones

Une SIGNALISATION FERRIVIAIRE a re-créer,
adaptée aux perspectives de circulations ferroviaires

Des GARES et/ou haltes a réactiver

Une démarche sécurité obligatoire tout au long du projet

Liaison Clermont - Saint-Etienne Reunion de restitution
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SYNTHESE

Ligne 784 (Thiers - Boén) : Partie Thiers (45,862) a Boén (94,001) Mise 3 jour 12/08/2022
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Environ 115 M€ (en l'absence de croisement en ligne) a 160 M€ (avec croisements en ligne) CE 2022
<

%
Environ 15 M€ (en I'absence de

croisement a la Monnerie) a8 35 M€ (avec
croisements a la Monnerie) CE 2022

Réunion de restitution
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LA METHODE DU DIAGNOSTIC

Le diagnostic repose sur :

o L'analyse des territoires traverseés par
la ligne et de leurs dynamiques
d’évolution (population, emploi,
logement, mobilité, tourisme...)

o Le diagnostic des offres et des usages
de la ligne pour le transport de
voyageurs et de marchandises

e L'analyse des autres services de
mobilité en lien avec la ligne (cars
régionaux, réseaux de transports
urbains, covoiturage...)

¢ Une estimation du potentiel de
desserte de la ligne pour les voyageurs

* La realisation d'entretiens avec les - i, (ECN: N
acteurs c!u territoire pour préciser S : %, Laligne a hauteur de 2 o
leurs projets, leurs enjeux, leurs : Y ., Saint-Romain-le-Puy proximité de la Gare de Lezoux
attentes... o £ | " _;gah‘d Dubois - Ceréma i

David Duboi: - Cérerna
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES TERRITOIRES ET LEURS DYNAMIQUES : UNE SITUATION TRES CONTRASTEE

Dans la traversée des Monts du Forez,

De Clermont-Ferrand a des territoires ruraux en déprise
Saint-Etienne via les Monts Une baisse de la population et des emplois
du Forez, une ligne qui ﬁﬁ e00 Une population plus agée et ayant des revenus
traverse des territoires tres OO K plus faibles que dans les autres territoires
, OO0 o
contrastes 20000 006GFO Des territoires moins dépendants des
o.’ ne ....'...‘... territoires voisins

Des territoires de plaine sous l'influence

des métropoles ; des polarités secondaires
autour de Thiers et Montbrison

Clermont-
Ferrand

A proximité des métropoles, une tendance
de fond a la périurbanisation depuis
plusieurs décennies : hausse soutenue de

P . - : e T la population et des emplois, population
Aux extrémités, deux métropoles N plus jeune et plus aisée

régionales qui polarisent fortement
la population et les emplois

Plus loin des métropoles, une hausse

. 2 IE moderee de la population, un nombre
Des métropoles qui semblent Saint-Etienne L1 ¢ d'emplois stable

fonctionner de facon relativement Chateavcreux B

autonome l'une de |'autre e
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES OFFRES DE TRANSPORT SUR LA LIGNE : UNE OFFRE REDUITE ET PEU ATTRACTIVE (1/2)

Une ligne ferroviaire aux

caracteéristiques et aux ;s
usages tres variables tyen
suivant les Montlucon
sections

Volvic «

Clermont-
. Roanne

{ )
Ferrand

Montbrison

Issoire

Une infrastructure sous contrainte
S — " Des usages fret réduits

Une capacité limitée par la voie
unique et une signalisation peu Quelques trains de fret =
performante vers 3 sites industriels Saint-Etienne

. i . . embranchés 1@ Chateaucreux
Des enjeux de gestion des circulations
sur les etoiles ferroviaires de Clermont Un potentiel de

et Saint-Etienne #ik développement incertain
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES OFFRES DE TRANSPORT SUR LA LIGNE : UNE OFFRE REDUITE ET PEU ATTRACTIVE (2/2)

Une hgne ferroviaire aux Une offre voyageurs complexe et peu lisible

caractéristiques et aux
usages trés variables % Une offre ferroviaire périurbaine encore

5 limitée (6 a 12 allers-retours par jour en
suivant les
Clermont-
Ferrand

semaine suivant les sections) et peu lisible
sections (horaires non cadencés, terminus partiels,
offre dissymétrique...)

Mais des temps de parcours compétitifs et
une desserte a la demi-heure en pointe

s
~pRTT
'l“m Une partie de |'offre assurée par car
y compris sur les sections périurbaines i
Une offre trés réduite sur la partie centrale

Quelques trajets directs par autoroute entre
Clermont et Saint-Etienne kigd

Des usages logiquement concentrés sur les

T e e
'l"l. TR sections périurbaines (de |‘ordre de 1000
Saint-Etienne voyages par jour en entrée des métropoles,
Chateaucreux

100 sur la partie centrale) T
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES AUTRES OFFRES DE TRANSPORT : UNE ORGANISATION ENCORE PERFECTIBLE

Sur le corridor de la ligne Clermont-
Ferrand - Saint—Etienne, des offres seessseres SRikine . m Des offres multiples dans le corridor de la ligne
" ey "o, )

de mobilité relativement bien ------- - *1t :H '-'tr\'_?-rf'.... une juT\T_qpc..\:'.ituo;'x d.’c::f.‘rre.f-.
developpees Hals A organlsatlon Lyon TER, cars Region et !'}'”iw" transports urbains,
’ . sans reelle coherence d'ensemble
complexe et peu lisible P e
3 Des demarches de coordination engagées

D'autres offres de transport
potentiellement concurrentes

Des pratiques de covoiturage
difficiles a quantifier %

Clermont- -~ 433
Ferrand ' " —~ ;‘:t s
.-/,_/

Globalement, des gares relativement bien

accessibles par différents services de mobilité
Une offre de «cars Macron »

sur l'axe Clermont — Lyon g

Des gares généralement équipées d’espaces de
stationnement dédiés, sauf exceptions X

De nombreuses gares desservies par les transports
en commun urbains =» ou régionaux =

Saint-Etienne
Chateaucreux

Mais avec des niveaux d'offre parfois trés réduits
et des conditions d'intermodalité variables
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
UN POTENTIEL D'USAGE DE LA LIGNE CONCENTRE SUR LES PERIURBAINS (1/3)

Un potentiel d’'usage de la
ligne important sur les

sections périurbaines, plus
réduit ailleurs

Clermont-
Ferrand

Un potentiel de desserte des gares variable

Potentiel : nombre d’habitants, emplois et scolaires
accessibles depuis les gares en 15 min a pied @ Saint-Etienne

Chateaucreux

Tres élevé pour les gares des metropoles

Intermédiaire pour les gares périurbaines, ou les transports
régionaux sont pertinents vers les métropoles

Faible pour les gares ou haltes des Monts du Forez
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
UN POTENTIEL D'USAGE DE LA LIGNE CONCENTRE SUR LES PERIURBAINS (2/3)

Un potentiel d'usage de la
ligne important sur les
sections périurbaines, plus

réduit ailleurs ®‘®.®.-‘ -
«

Clermont-
Ferrand

Un potentiel de desserte des gares variable

Potentiel : nombre d'habitants, emplois et scolaires
accessibles depuis les gares en 10 min en voiture @ Saint-Etienne
Chéateaucreux

=t

Tres élevé pour les gares des métropoles

Intermédiaire pour les gares périurbaines, ou les transports
régionaux sont pertinents vers les métropoles

Faible pour les gares ou haltes des Monts du Forez
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
UN POTENTIEL D’USAGE DE LA LIGNE CONCENTRE SUR LES PERIURBAINS (3/3)

Un potentiel d'usage de la
ligne important sur les
sections périurbaines, plus
rédvit ailleurs

Clermont- ~18000
Ferrand

~57000
déplacements JiL-18900

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

~4000

Un potentiel d‘usage lié aux déplacements « contraints »
conséquent dans les périurbains

Potentiel : de [':]ﬂr'_{'-‘i‘.'] ants domicile-travail ou domicile-etude:

depuis et vers les zones d'influence des gares
® Un potentiel logiguement trés fort entre les métrapoles et |
s périurbains (de I'ordre de 180 000 deplacements)

Un potentiel 15 fois moindre concerneé par la section centrale

Des éléments corroborés par le
modéle multimodal régional

Confirmation de l'importance du

potentiel sur les sections periurbaines

SETRIASEULEN - | potentiel imite dans les Monts
Chéateaucreux du Forez (sur la base de I'ensemble des

- déplacements
~9000
~43000 Tendance marquee a la hausse des
déplacements deéeplacements d'ici 2040 (de 'ordre de
’H‘-,l o SUT lz-_— cCort i:"ir.f f‘if’ |.| !i'_l'_l"n-- ‘}

Reun%nn:iael_ rze(;;;utron ﬁf“g Ce re m a

CLIMAT & TEFRITOIRES OF DEMAIN




LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES ENTRETIENS D’ACTEURS (1/2)

Des entretiens auprés d'une Des visions des enjeux contrastées

quinzaine d’acteurs qui montrent Dans les secteurs périurbains, des enjeux majeurs de

des attentes contrastées mobilité vers les métropoles, avec un besoin de capacité
e . Mais aussi des enjeux d'acces a Thiers et Montbrison
vis-a-vis de la ligne

Sur la section centrale, des besoins différents, des
enjeux de solidarité et d'aménagement du territoire
Des avis partages sur I'importance des enjeux de liaison
entre Clermont et Saint-Etienne

Un consensus sur
I'inadéquation des offres
de transport actuelles

Des avis concordants sur le .
hestim de renfaronr ot Saint-Etienne
mieux coordonner les offres Chateaucreux

Liaison Clermont - Saint-Etienne Reunion de restitution L ,
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LES ELEMENTS CLES DU DIAGNOSTIC
LES ENTRETIENS D’ACTEURS (2/2)

Des entretiens aupres d'une
quinzaine d'acteurs qui montrent
des attentes contrastées

vis-a-vis de la ligne

L'opportunité de la réouverture en débat :
deux approches différentes

- La politique de l'offre : le train comme outil
i d’aménagement du territoire permettant de
' générer des usages supplémentaires sur la
section centrale

La réponse aux besoins les plus forts: le
train comme transport de masse, a renforcer
en priorité sur les sections périurbaines, sans
nécessairement rouvrir la section centrale

Clermont- ()
Ferrand

Dans tous les cas, le besoin d’une
« ligne politique »

Avec ou sans réouverture, un besoin
partagé d'avoir une stratégie

Saint-Etienne collective sur laguelle s'appuyer
Chateaucreux

N
1< Cerema
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

Les scénarios ont été définis en
plusieurs etapes

Proposition de trames de scénarios
sur la base du diagnostic et des
expressions des acteurs rencontrés

e Travail collectif sur les trames de
scénarios lors des ateliers d’acteurs
des 27 et 28 septembre 2022

3e Sélection des scénarios a analyser
en fonction des avis recueillis
lors des ateliers

Définition précise des scénarios et
évaluation

Atelier d'acteur de Clermont-
Ferrand le 27 septembre 2022

Le périmetre des scénarios

Services de transport concernés :

les transports régionaux par train et
par car circulant sur la ligne Clermont
- Saint-Etienne

Périmetre géographique :
I'ensemble de la ligne Clermont -
Saint-Etienne

Focalisation sur la section centrale :
les sections périurbaines sont traitées
dans les schémas directeurs d’étoile
ferroviaire en cours d‘élaboration

Liaison Clermont - Saint-Etienne Reunion de restitution
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

Principe commun Toutes les trames de scénarios
Desserte ferroviaire renforcée et prévoyaient un renforcement de

cadencée sur les sections |'offre ferroviaire sur les sections
périurbaines

périurbaines

e Correspondant aux orientations des
schémas directeurs d’étoiles
ferroviaires en cours d’élaboration

Trame de scénario 1
Optimisation des services par
car sur la section Thiers — Boén

_ - - Chaque trame de scénario
| Trame de scénario 2 envisageait un renforcement de
 Réouverture totale ou partielle I'offre sur la section centrale, avec
de la section Thiers - Boén en "
train Seas |saer une option de desserte

-

P " e Parcar

Trame de scénario 3 o
Réouverture totale ou partielle o Partrain tres léger
de la section Thiers - Boén en e Par train classique

train classique

Ligison Clermont - Saint-Etienne Reunion de restitution iy -
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

Principe commun
Desserte ferroviaire renforcée et
cadenceée sur les sections
périurbaines

Trame de scénario 1
Optimisation des services par
car sur la section Thiers — Boén

Trame de scénario 2
Réouverture totale ou partielle
de la section Thiers - Boén en
train tres léger

Trame de scénario 3
Réouverture totale ou partielle
de la section Thiers - Boén en

train classique

' Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Trame jugée peu ambitieuse, la
seule pergue comme réaliste par
certains acteurs.. mais tres
insuffisante pour d'autres

Pas d’adhésion des participants,
peu d'opportunités, trop
d’incertitudes industrielles liees
au systéme train léger

Des avis trés partagés, entre le
souhait de réouverture de
certains participants et les
inquiétudes sur le financement

Reunion de restitution
15 mai 2023

Les ateliers ont permis de recueillir
les avis et attentes des participants
concernant les trames de scénarios

CLMAT & TEFRITOIRLS DE DEMAIN
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

Principe commun Suite aux ateliers d’acteurs, les
Desserte ferroviaire renforcée et scénarios a approfondir ont eté
cadencée sur les sections retenus par la Région et SNCF
périurbaines Réseau

Trame jugée peu ambitieuse, la
seule percue comme réaliste par
certains acteurs.. mais tres
insuffisante pour d’autres

Retenu pour une analyse
approfondie avec adaptations
suivant les avis formulés

Trame de scénario 1
Optimisation des services par
car sur la section Thiers - Boén

. Trame de scénario 2 Pas d’adhésion des participants,
 Réouverture totale ou partielle peu d'opportunités, trop Non retenu en raison des avis

de la section Thiers - Boén en d'incertitudes industrielles liees défavorables recueillis
train trés léger au systeme train léger

-

Trame de scénario 3 Des avis trés partagés, entre le
CETTVS VR (el 1 RTINS | souhait de réouverture de
de la section Thiers - Boén en certains participants et les
train classique inquiétudes sur le financement

Retenu pour une analyse
approfondie avec déclinaison
en deux scénarios

Liaison Clermont - Saint-Etienne Réunion de restitution \.,{\’
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

Principe commun Scénario Trois scénarios prévoyant un

Desserte ferroviaire renforcée et | « étoiles ferroviaires » renforcement de |'offre sur la
cadenceée sur les sections I et hle CARelii-0 section centrale ont été retenus

periuiaings sur |a section centrale pour une analyse approfondie

» Comparaison de ces trois scénarios
avec un scénario « étoiles
ferroviaires » sans amélioration de
I'offre sur la section centrale

~ Trame de scénario 1 Scénario A
. Optimisation des services par Renforcement
| car sur la section Thiers — Boén de l'offre car

Trame de scénario 2
Réouverture totale ou partielle
- de la section Thiers — Boén en ) ; g

tramtrésléer Y ._.' Réouverture jusqu’a

Scénario B

. : m— La Monnerie en train classique
Trame de scénario 3 |
| Réouverture totale ou partielle o
" de la section Thiers — Boén en & _ Scenario C

i tedin. classiave H Réouverture compléte
= L o T, en train classique

Liaison Clermont - Saint-Etienne Réunion de restitution
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LA METHODE DE CONSTRUCTION DES SCENARIOS

La construction des scénarios s'est
basee sur les principes suivants :

Pas de mixité des circulations :

offre 100% ferroviaire si possible,
100% routiére sinon

Préservation de l'infrastructure
ferroviaire méme non circulée

Service ferroviaire renforcé et cadencé

Respect des horaires réticulaires des étoiles
ferroviaires de Clermont et Saint-Etienne

1 train par heure et par sens toute la journée
sur les sections périurbaines, et 2 trains par
heure et par sens en période de pointe jusqu’a
Thiers et Montbrison

1 seul train présent en temps réel sur la section
Thiers — Montbrison en cas de réouverture

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'oppartunité relative a la section Thiers - Boén

Clermont-
Ferrand

Cars express

Uniquement lorsque le trajet
Clermont - Saint-Etienne n’est
pas possible sans correspondance

Itinéraire direct par I'autoroute,
sans arrét intermédiaire

6 cars par jour et par sens

Thiers m
=S | Thiers |
-
Service de car renforcé m

Uniquement sur les sections
non-desservies par le train

1 car par heure et par sens
toute la journee

Saint-Etienne
Chateaucreux

ok

Cars en correspondance
systématique avec les trains

Free

Itinéraire le plus direct possible

Reéunion de restitution L.
15 mai 2023 i
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EVALUATION DES SCENARIOS

Les scénarios ont été soumis a plusieurs niveaux d'analyse :

Evaluation technique sommaire

Appréciation a dire d’expert
s De la faisabilité du scénario
e Del'intérét de la desserte

e Du montant de lI'investissement initial
aux conditions économiques de 2022

SR N BN NI B NN N AR NN R R NN NN RN NN ENENR ]

A4

Données a consolider et a préciser
dans les études ultérieures

Evaluation avec modeéle multimodal

regional de déplacements (MMR)

Estimation de la fréquentation

o Outil développé par I'Etat et la Région
Auvergne-Rhdne-Alpes pour évaluer la
fréquentation des réseaux de
transport de portée régionale

¢ Meilleur outil disponible a ce jour

« Modélisation a I'horizon 2040

SN N NN R E LN RN RN NN NN RN NN

Données = meilleurs ordres de

grandeur accessibles a ce jour

Vigilance sur les données concernant
des gares ou points d'arréts proches les
uns des autres

Evaluation avec le modeéle CouFer

Estimation des coUts
et des émissions de CO2
e Outil developpe par le Cerema pour

estimer les coUts annualisés des
petites lignes ferroviaires

e Modélisation aux conditions
économiques de 2022

& & & S 208 P00 RSP S PHRRBRR SRR EPO R R DRSS SN

Données = ordres de grandeur

Principe d’annualisation des charges
(lissage des investissements sur leur
durée de vie)

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Reéunion de restitution By

;g Cerema

15 mai 2023
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SCENARIO A : RENFORCEMENT DE L'OFFRE CAR

PRESENTATION

Le scénario A correspond a la mise en ceuvre des principes des schémas directeurs d’'étoile ferroviaire,
avec un renforcement de la desserte par car entre Thiers et Boén

Type de desserte

@ Train classique
G Coar
G Cor express

Train TER Car Car express Train TER Train TER
Fréquence 30 min /1h Fréquence 1 h 6 par jour Fréquence Th Fréequence 30 min / 1h
Omnibus Omnibus Direct Omnibus Omnibus

Liaison Clermont - Saint-Etienne Réunion de restitution H\
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén 15 mai 2023 ‘)‘4 ce re m a
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SCENARIO A : RENFORCEMENT DE L'OFFRE CAR

EVALUATION

Intérét de la desserte

A Desserte par car fortement
o densifiée (14 A-R par jour)
Section “* par] :
centrale Offre actuelle : 4 A-R car par jour
;:LF;S 1 car sur 2 en correspondance
depuis-vers les métropoles

: Offre ferroviaire cadencée et
“ fortement densifiée vers les
ﬂ métropoles (22 4 23 A-R par jour)
Sections  Offre actuelle: 6 & 12 A-R par train
periurbaines et 5 4 9 AR par car par jour
1 car sur 2 en correspondance
depuis-vers la section centrale

Desserte uniquement par car
exXpress (6 A-R par jour en 1h45)
Temps d'attente dissuasifs pour les
trajets avec double correspondance
a Thiers et Boén

Liaison
Clermgnt
Saint-Etienne

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Faisabilité opérationnelle

i\/
—

Exploitation ferroviaire

a priori robuste
Rotation des trains non optimisée

Intermodalité train-car

) assurée de facon partielle
Impossibilité d'assurer des correspondances
avec les trains a Thiers et a Boén sur un méme
service de car

Volume d’offre Investissement

S\ ....;\ N infrastructures

14 M trains.km It@

Offre actuelle ; 0,4 M trains.km :0 é 15 M€
aménagements

1'2 M cars.km d’'intermodalité

Offre actuelle : 0,9 M cars.km

hors périurbain et
hors matériel roulant

Réunion de restitution Sy ‘y
15 mai 2023 ‘s Ce rema

Fréquentation estimee avec le MMR

LR

6 650 monteées-descentes par jour
hors gares de Clermont et Saint-Etienne

Offre actuelle :

3000 manteas-

descentes par jour

dont ~300 a 350 sur la section
centrale hors gares de Thiers et Boén

Colts
d'exploitation

€ 1€

~24 M€ par an

modélisation CouFer
hors charges d'infra

QOffre actuelle ;
«15 M€ paran

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Temps de
parcours

O

~ThO8 clermont -

La Monnerie

~Th28 Noirétable -
Saint-Etienne




SCENARIO A : RENFORCEMENT DE L'OFFRE CAR

BILAN

Par rapport a la situation actuelle, le

scénario A permet d’augmenter

significativement la fréquentation

e Cette augmentation est
essentiellement due au renforcement

de I'offre ferroviaire périurbaine
(scénario « étoiles ferroviaires »)

¢ Le renforcement de |'offre par car sur
la section centrale y permet toutefois
une nette hausse des usages

Le fonctionnement du scénario A
n‘apparait pas completement
satisfaisant

o Impossibilité d‘assurer des

correspondances a Thiers et Boén sur
un méme service de car

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Variantes du scénario A

x2

el

Variante « offre car deublée »
Offre par car doublée entre Thiers et Boén,
permettant d'assurer des correspondances
avec tous les trains au départ et a l'arrivée

Impossibilité d'assurer des correspondances
a Thiers et Boén sur un méme service de car

Incidence forte sur les colts d’exploitation
(+2 M€ par an)

Variante « trains accélérés »
Amélioration des temps de parcours
ferroviaires, en prenant en compte les
caractéristiques de la voie et du matériel
roulant, les contraintes de croisement des
trains, mais en s'affranchissant des horaires
réticulaires

Permet d'assurer des correspondances a
Thiers et Boén sur un méme service de car
Peu d'incidence sur la fréquentation et les
colts d’exploitation

Réunion de restitution
15 mai 2023

“‘4 Cerema

La poursuite des réflexions sur
I’exploitation ferroviaire apparait
prioritaire pour juger de
l'opportunité du scénario A

» Faisabilité de I'évolution des

positionnements horaires et de
I'amélioration des temps de parcours

Une mise en ceuvre partielle du
scénario A pourrait étre envisagée
sans attendre le cadencement
ferroviaire des sections périurbaines
o Possibilité d’anticiper l'optimisation
de l'offre car entre Thiers et Boén

Le scénario A peut étre une étape
transitoire vers les scénarios B et C

4 TERRITOIRES DE DEMAIN




SCENARIO B : REOUVERTURE JUSQU’A LA MONNERIE

PRESENTATION

Le scénario B reprend les mémes principes que le scénario A,
et integre la réouverture ferroviaire de la section Thiers — La Monnerie

Type de desserte

@ Train classique
@& Car
@G Car express

Train TER Car Car express Train TER Train TER
Frequence 30 min / 1h Fréquence 1h 6 par jour Fréquence 1h Fréquence 30 min / 1h
Omnibus Omnibus Direct Omnibus Omnibus

Liaison Clermont - Saint-Etienne Réunion de restitution

A"
Etude d'opportunité relative a la section Thi - Boe 15 mai 2023 l I l
ude opportunite relative a la section lers oen mal \ ere a

CLIMAT & TEFRITDIRES DE DEMAIN




SCENARIO B : REOUVERTURE JUSQU’A LA MONNERIE

EVALUATION

Intérét de la desserte

Desserte ferroviaire directe de La
I Monnerie (22 A-R par jour)

Section Desserte par car fortement
centrale densifiée (14 A-R par jour)

Thiers en correspondance systématique
Botn  avec les trains vers les métropoles
Offre ferroviaire cadencée et
ﬁ fortement densifiée vers les
Sections  métropoles (22 4 23 A-R par jour)

périurbaines prolongée jusqu'a La Monnerie

Desserte par car express

g4k

(6 A-R par jour en Th45)
Liaison et trajets possibles avec
Clermont  doyble correspondance

Saint-Etienne (14 A-R par jour en-"2h4_8)

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Faisabilité opérationnelle

&\/

a priori robuste

Explcntation ferroviaire

Meilleure rotation des trains

_ Conditions d’intermodalité train-car

) acceptables

Temps de correspondance : 5 a 7 min
Rotation des cars non optimisée

Volume d’offre
=Lababan

1,5 M trains.km
Offre actuelle : 0,4 M trains.km

Offre actuelle : 0,9 M cars.km

Reunion de restitution
15 mai 2023

Investissement
infrastructures

.If@dr@

20 a 30 M€
réouverture de voie
et aménagements

d‘intermodalité

hors périurbains et
hors matériel roulant

Fréquentation estimée avec le MMR
® ® ® ® & ® & ©

TTrerTeN

6 550 montées-descentes par jour
hors gares de Clermont et Saint-Etienne

jl cente Yel T

dont ~300 a 350 sur |a section
centrale hors gares de Thiers et Boén

Offre elle : 3000 mante

Colts Temps de
d’exploitation parcours

~24 M€ par an ~0h55 clermont -
modéhsatlon Cquer La Monnerie (direct)
hors charges d'infra ~1 h23 e

Offre actuelle :

+48 M€ par an ‘Saint-Etienne

‘4 Cerema
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SCENARIO B : REOUVERTURE JUSQU’A LA MONNERIE

BILAN
Par rapport au scénario A, le Variantes du scénario B

4 7 ’ \ " - -
scenario B de reouverture jusqu'a La @#n. Variante « trains accélérés »
Monnerie n'a pas d‘incidence a\: Amélioration des temps de parcours

z 4 ; : ferroviaires, en prenant en compte les

marg L{ee Sl;}r la fr.equ_entat]on M- = caractéristiques de la voie et du matériel
les coUts d explmtatuon === roulant, les contraintes de croisement des

trains, mais en s‘affranchissant des horaires
réticulaires

Permet d'assurer des correspondances a La

» L'augmentation de la fréquentation
reste essentiellement due au

renforcement de 'offre périurbaine Monnerie et Boén sur un méme service de
e Le scénario B nécessite toutefois un g i

investissement initial sensiblement Légere hausse de la fréquentation

supérieur au scénario A Légeére baisse des colts d'exploitation

Exploitation ferroviaire complexe du

: terminus partiel de La Monnerie, nécessitant
En revanche, le fonctionnement du des investissements supplémentaires

scenario B apparait plus satisfaisant
e Possibilite de correspondances avec

les trains a La Monnerie et 3 Boén sur
un méme service de car

Liaison Clermont - Saint-Etienne Réunion de restitution
Etude d'opportunité relative & la section Thiers - Bogn 15 mai 2023

%
‘a erema

La faisabilité de la variante « trains
accelérés » pourrait étre creusée
dans le cadre des schémas
directeurs d’étoile ferroviaire

La pertinence de la réouverture
ferroviaire de la section Thiers - La
Monnerie serait renforcée avec la
mise en ceuvre du cadencement
ferroviaire de Clermont a Thiers

Le scénario B peut étre une étape
transitoire vers le scénario C

CLIMAT & TERRITDNRES DE DEMAIN




SCENARIO C : REOUVERTURE COMPLETE

PRESENTATION

Le scénario C prévoit la réouverture compléte de la voie ferrée,
avec un niveau d'offre sur la section centrale limité par les caractéristiques de l'infrastructure

Type de desserte

@ Train classique

Train TER Train TER Train TER Train TER
Fréquence 30 min / Th fréquence 2h Fréquence 1h Fréquence 30 min / 1h
Omnibus Omnibus Omnibus Omnibus

Liaison Clermont - Saint-Etienne Reunion de restitution gy, ‘ﬁ
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén 15 mai 2023 \ Ce rel I l
L

CLIMAT & TEFRITOIRES DE DEMAIN
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SCENARIO C : REOUVERTURE COMPLETE

EVALUATION

Intérét de la desserte

Desserte ferroviaire directe de la
A section centrale, mais avec un
Section hiveau d’offre réduit (8 A-R par jour)
centrale

Thiers
Boén

Desserte ferroviaire périurbaine

renforcée jusqu’a La Monnerie
(22 A-R par jour)

Offre ferroviaire cadencée et
fortement densifiée vers les
‘ﬂ métropoles (22 2 23 A-R par jour)

Sections Desserte ferroviaire directe de

périurbaines | section centrale (8 A-R par jour)

?ﬂ Desserte ferroviaire directe
(8 A-R par jour en 2h28) mais

Liaison aucun service de car express

Clermgnt
Saint-Etienne

Liaison Clermont - Saint-Etienne

Faisabilité opérationnelle

i\./

Exploitation ferroviaire

a priori robuste mais complexe
Exploitation ferroviaire complexe des terminus

partiels de La Monnerie et Boén, nécessitant
des investissements supplémentaires
Rotation des trains non optimisée

B

Volume d’offre

R e VR Y, B YIRS
1,8 M trains.km

ffre actuelle : 0,4 M trains.km

Pas d’offre car

ifre actuelle: 0.9 M cars.km

Reunion de restitution

Pas de service assuré par car

Investissement
infrastructures

Fréquentation estimée avec le MMR

TRRTRRRR

6 650 montées-descentes par jour
hors gares de Clermont et Saint-Etienne

dont ~300 a 350 sur la section

centrale hors gares de Thiers et Boén

Couts
d’exploitation

||‘r@||r@||r@||‘k3 @@

140 a 160 M€

réouverture de voie
et signalisation
ferroviaire

hors périurbains et
hors matériel roulant

~23 M€ par an
modélisation CouFer
hors charges d'infra
Offre actuelle

Temps de
parcours

O

~0h55 clermont -

La Monnerie (direct)

~1h16 Noirétable -
Saint-Etienne (direct)

Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén 15 mai 2023

‘s’ Cerema
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SCENARIO C : REOUVERTURE COMPLETE

BILAN

Le scénario C de réouverture
ferroviaire compléete de la section
centrale n'a pas d’incidence
marquée sur la fréquentation ni sur
les coUts d’exploitation

e L'augmentation de la fréquentation

reste essentiellement due au
renforcement de |'offre périurbaine

e Le scénario C necessite un
investissement initial tres consequent

Ce scénario C permet de rétablir le
lien ferroviaire direct de Clermont a
Saint-Etienne

e Desserte sans correspondance de la

section centrale, mais avec un niveau
d’offre sensiblement réduit

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Variantes du scénario C

gu_»‘ Variante « trains accélérés »

% \’ Amélioration des temps de parcours
ferroviaires, en prenant en compte les

caractéristiques de la voie et du matériel

roulant, les contraintes de croisement des

trains, mais en s‘affranchissant des horaires

réticulaires
Légere hausse de la fréquentation
Légere baisse des coUts d'exploitation

| 7y

Reunion de restitution
15 mai 2023

La faisabilité de la variante avec
temps de parcours améliorés
pourrait étre creusée dans le cadre
des schémas directeurs d'étoile
ferroviaire

Toute poursuite de ce scénario C
nécessite de stabiliser au préalable
les déclinaisons techniques des
étoiles ferroviaires de Clermont et
Saint-Etienne

‘\ { Cerema
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CONCLUSIONS

L'évaluation des différents scénarios
montre des gains importants a
attendre de la mise en ceuvre du
cadencement sur les sections
peériurbaines

« Parrapport a la situation actuelle, le
scénario « étoiles ferroviaires »
entraine plus qu‘un doublement de la
frequentation et une hausse des colts
d‘exploitation de |'ordre de 50%

» Enjeu fort des réflexions menées dans
le cadre des schémas directeurs des
etoiles ferroviaires de Clermont et
Saint-Etienne

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Les apports des améliorations de

I'offre sur la section centrale

(scénarios A, B et C) restent limités a

I'échelle de la ligne

e Parrapport au scénario « étoiles
ferroviaires », une hausse de la
fréequentation de I'ordre de 5 a3 10% et
une variation des co0ts d‘exploitation
de l'ordre de -5 a2 +5%

Mais des colts d’investissement trés
variables d'un scénario a l'autre

Des scénarios qui sont évolutifs : le
scénario A peut étre une étape
avant les scénarios B ou C

Réunion de restitution
15 mai 2023

~7
1} Cerema
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SCENARIO « ETOILES FERROVIAIRES »

PRESENTATION

Le scénario « étoiles ferroviaires » correspond a la mise en ceuvre des principes des schémas directeurs d’étoile

ferroviaire, avec un niveau d'offre inchangé par rapport a la situation actuelle sur |la section centrale

et entre Clermont et Saint-Etienne

Train TER Car
Fréquence 30 min / 1h 4 par jour
Omnibus Omnibus

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Car express
3 par jour
Direct

Réunion de restitution
15 mai 2023

Train TER
Fréquence 1h
Omnibus

Type de desserte

@ Train classique
G Car
@ Car express

Train TER
Frequence 30 min / 1h
Omnibus

\.ﬁ»\,
1< Cerema
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SCENARIO « ETOILES FERROVIAIRES »

EVALUATION

Intérét de la desserte

Desserte par car simplifiée mais
As sam renforcement (4 A-R par jour)
Section Bl

centrale 1€arsur 2 en correspondance
Thiers depu s-vers les métropoles et pas
Boén  d’amélioration de 'intermodalité

o i

Offre f'er‘tﬁ\iigjire cadencée et
fortement densifiée vers les

métropoles (22 & 23 A-R par jour)
Offre actuelle : 6 a 12 A-R par train
etS #5 AR par car par jour

1car sur2en carrespondance
depuis-vers la section centrale

4

Sections
périurbaines

Desserte uniquement par car
ik express (3 A-R par jour en 1h45)
"'Ia'so“ Temps d'attente dissuasifs pour les
Clermont trajets avec double correspondance
Saint-Etienne , Thiars et Boén

B

Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén

Faisabilité opérationnelle

i\/
oty

a priori robuste

'~ assurées de facon p
' ameélioration des conditions
d’intermodalité

Volume d'offre
AEED

1,4 M trains.km

Offre actuelle : 0,4 M trains.km

0,8 M cars.km

Offre actuelle: 0,9 M cars.km

Réunion de restitution
15 mai 2023

Exploitation ferroviaire

Rotation des trains non optimisée

Correspondances train-car

artielle et sans

Investissement
infrastructures

llté_
0 M€

hors périurbains et
hors matériel roulant

\-&

Fréquentation estimée d'aprés le MMR

rereen

6 300 montées-descentes par jour
hors gares de Clermont et Saint-Etienne

Offre actuelle

000 mo

f! o (]t cente

dont ~150 sur Ia section centrale
hors gares de Thiers et Boén

Colts
d'exploitation

€

~23 M€ par an

modélisation CouFer
hars charges d’infra

QOffre actuelle
~15 M€ par an

CLIMAT & TEFRITOIRES DE DEMAIN

Cerema

Temps de
parcours

O

~1h08 clermont -

La Monnerie

~1h28 Noirétable -
Saint-Etienne

40



COMPARAISON DES SCENARIOS

OFFRE ET FREQUENTATION

_ Liaison Clermont - Saint-Etienne
Etude d'opportunité relative & la section Thiers - Boén

7000

6000

Offre train et cars
(M véhicules.km par an)
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Scénario C

Réunion de restitution
15 mai 2023

Saint-Etienne (montées-descentes par jour)

Scénario
« étoiles
ferroviaires »

Pour tous les scenarios, une forte hausse de
I'offre ferroviaire (en trains.km) par rapport a
la situation actuelle

¢ Au moins un triplement de l'offre ferroviaire

e Un quadruplement de l'offre ferroviaire pour le
scenario C, mais un volume d’offre total
sensiblement inférieur comparativement aux
autres scenarios

Des gains de frequentation (en montées-
descentes) surtout liés au renforcement de
I'offre sur les sections périurbaines

e Le scenario « etoiles ferroviaires » permet une

hausse de la fréquentation de I'ordre de 100% par
rapport a la situation actuelle

o Lesscénarios A, B et C permettent des hausses
supplementaires de I'ordre de +5 a +10%

‘4 Cerema
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COMPARAISON DES SCENARIOS
COUTS D'INVESTISSEMENT ET D’EXPLOITATION

By 160
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40 lt@ Investissement SCE

™ en infrastructures g
20
5 | . | z
; ; Scénario
Situation e gl oY i S
« étoiles Scénario A Scénario B Scénario C
actuelle =
ferroviaires »
Liaison Clermont - Saint-Etienne Reéunion de restitution
Etude d'opportunité relative a la section Thiers - Boén 15 mai 2023
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hors infrastructures (M€ par an)

Des besoins d’investissements initiaux en
infrastructure (hors sections périurbaines)
trés variables suivant les scénarios

¢ Le besoin d'investissement varie d'un rapport
1a10 entre les scénarios A et C

Des coUts d'exploitation en nette hausse,
essentiellement du fait du renforcement de
I'offre sur les sections périurbaines

e Le scénario « étoiles ferroviaires » engendre une

hausse des coUts d'exploitation de l'ordre de
50% par rapport a la situation actuelle

e Les scénarios A, B et C entrainent des variations
des colOts d'exploitation de l'ordre de -5 a +5%

~ 4
) Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN 42



MERCI POUR VOTRE ATTENTION
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